M/Y UNN 1917

Greve Carl Kalling, Djursholm, bestéllde
Salongshaten Unn fran Broderna Larssons batvarv i
Kristinehamn efter konstruktion av CG Pettersson.
Han fick henne levererad 1917.

Langst forut har Unn en forpik med en kojplats,
garderob och handfat. Troligen for en matros.

Akter ddrom, under mandverbryggan, ligger
maskinrummet.

Manoverbryggan ar rymlig med en L-soffa och en
platshyggd fatolj intill nedgangen till forliga salongen.

Den forliga salongen, chefssalongen, innehaller tva
motstaende soffor med uppvikbara ryggstod, tva
garderober och en byra.

Akter darom finns en skjutdérr som leder in till
byssan och toaletten. Toalettutrymmet innehaller
toalettstol och ett handfat.

Sedan ytterligare en skjutdorr till aktra salongen som
ar disponerad ungefar som den forliga med tva
motstaende soffor, tva garderober och en tva byraer.
Hér finns dven ett bord.

Akterut kommer man ut i sittbrunnen som original
hade tva motstaende soffor.

Konstruktor: C G Pettersson

Byggnadsar: 1917

Varv/byggare: Brdderna Larssons
batvarv

Byggnadsort: Kristinehamn

Langd * Bredd m 15,4 * 2,84

Skrovtyp: Spetsgattad/rundbottn
ad

Byggnadssétt: Kravell pa ek och
jarnspant

Skrovmaterial: Hondurasmahogny

Deplacement: 10 ton

Motor: Perkins 110 Hk

Fart knop: 10

Agare: Dan Thorell/
Drottningskar - Aspo

Ovrigt: Unn betyder "alska",

som unna dvs
medmansklig
generositet/karlek.

Fullstandig agarlangd
sedan 1917 finns samt
bilder fran sjosattning.
Unn ér registrerad i
MYS.




AGARLANGD

1917 - 1928 Greve Carl Oscar Kalling Djursholm.
1928 — 19xx Direktor J.H. Dufva HMK eller KSSS arshok 1936

Under andra varldskriget anvandes Unn troligen som partisanbat i Norge.
Rester av extratank och mérklaggningsutrustning visar pa denna historia.

1953 - 1965 Statens skogsindustrier. Nu hette hon Helena och fungerade
som representationsbat och for att transportera anstallda ut till
myndighetens sommarstélle pa Svartsé i Stockholms skargard.

1965 - 1970 Bankdirektor Sundberg. Baten malades vit men Sundberg
angrade sig och aterstallde mahognyn.

1970 - 1975 NN Jansson.

1975 - 1978 Per och Barbro Kjellstrom samt Bo och Kickan Ljungberg. Bo
och Kickan Ljungberg gick sedan vidare till renoveringen av Carla Il11.

1978 - 1982 Per och Barbro Kjellstrom samt Juri Mé&gi. Juri tog 6ver som
halftendgare efter Ljungbergs men salde sin halft till Kjellstrom efter att
par ar p g a sjukdom.

1982 - 2007 Per och Barbro Kjellstrom. Familjen Kjellstroms varsamma
brukande och underhall gav Helena chansen till ett langt liv.

2007 - 2011 Peter Strenger som kopte Helena for att genomfora en
renovering som var planerad att ta tva ar. Bland annat p.g.a. varvskonkurs
och en del andra problem drog renoveringen ut pa tiden.

2011 - 2021 Per Lundbladh. flyttas till Blekinge med inriktningen att
ateruppta den paborjade renoveringen. Baten aterfar ocksa sitt
ursprungliga namn Unn,

2021-06-10, Nuvarande agare Dan Thorell tar Over stafettpinnen och
aterstartar renoveringen av M/Y Unn vid Salt6 Varv.



BRODERNA LARSSONS BATSVARV

Salongsbaten Unn byggdes pa Broderna Larssons motorbatsvarv i
Kristinehamn. Hon bestalldes av Greve Carl Kalling som bodde pa
Djursholm. Han fick henne levererad 1917.

| Kristinehamn lag ett av de allra flitigaste CG Pettersson (CGP) varven.
CGP sjalv var mycket god van med varvsagarna Richard och Hugo
Larsson, vilket ytterligare battrade pa strommen av bestéllningar.

Har byggdes manga av CGP:s vackra stora salongsbatar, men ocksa
mangder av vanliga »Petterssonbatar« samt manga mer snabbgaende
passbatar av alla slag och modeller.

Varvet borjade ocksa redan under tidigt 1930-tal experimentera med en
mindre serietillverkning av den klassiska Petterssonbaten”, viket foll vl
ut.

| mitten pa samma decennium fasades emellertid CGP ut allt mer till
forman for varvssonen Lars Larsson och dennes konstruktioner (som i
mangt och mycket bar CGPs linjer och utférande).

Sista fritidsbaten i tra byggdes 1949, varefter varvets verksamhet helt
overgick till yrkesbatar av stal och aluminium.



M/Y UNNs NUVARANDE STATUS OCH
OVERGRIPANDE RENOVERINGSPLAN

Kdlen skarvad, lagad och bitvis dalig, behover bytas tillsammans med
nedre delen av akterstdven och mojligen en del av forstaven.

Ett antal stalspant ar rostiga, behover skarvas over durk eller bytas mot
rostfria. Gors i samband med kdlbyte, spanten ska féllas in i spunningen.

Bordlaggningen under vattenlinjen &r skadad av rostande stalspant varje
halvmeter, kommer behoOva bytas. Till de nedersta bordvarven som &r mer
utsatta for frysning valjs Iroko.

En del tréspant kan behdva ses dver.

Mycket av bordlaggningen Over vattenlinjen &r i gott skick, kommer dock
krava en del reparationer och nagra bordbyten.

Déacket kraver en del arbete, balkvéagarna gick inte se i sin helhet, kommer
mojligen behova lite reparationer, stdvarna atgardas och ny dacksbelagg-
ning kommer behdva goras.

Folj upp om salongen ar ombyggd vilket kommer att kréva lite efterforsk-
ningar for att hitta ratt.

Styrplatsen kvar i tillrackligt bra skick for att aterskapa/renovera till origi-
nalskick.

Mycket kvar av en valdigt fin inredning, kommer ga att gora riktigt fin
igen.



Malsattning och inriktning
Projekt ’ZRENOVERING AV UNN ir ett av flera initiativ som
overgripande syftar till att Oka intresset for den klassiska
motorbatskulturen. UNN planeras delta i lokala tréffar/events runt om i
landet och bli ambassador for den klassiska motorbatskulturen.

Ett mycket viktigt delmal ar att deltagarna genom renoveringsarbetet och
under ledning av kunniga trabatsbyggare ska fa en 6kad kunskap om
trabatsvard.

Inriktning
Unn ska renoveras till bruksskick och med ett tydligt miljéperspektiv dar
vi haller nere klimatpaverkan genom atervinning, aterbruk och anvandande
av modern teknik pa ett historiskt riktigt satt. Vid renovering av en bat som
UNN behdvs da tas hansyn till den stil, kontaktnat och de agenturer och
leverantorer som C G Pettersson arbetade med vid den tiden.

Overgripande renoveringsplaner/delprojekt
Projektet indelas i flera delprojekt beroende av praktiskt genomférande
och tillganglig kompetens. Delprojekten beslutas, redovisas och foljs upp
I6pande i projektets aktivitetsplan.

Projektorganisation

Projektet delas upp i delprojekt men samtidigt som det ar det viktigt att
behalla helheten. Med manga delar och manga delansvariga ékar
delaktigheten. Det innebér att:

e delprojekten sprids geografiskt,
ge medlemmarna mojlighet att delta,
visa att det inte &r sa jobbigt som man tror att dga en klassisk trabat,
attrahera yngre personer (Retro, vintage, second hand ...... ),
kombinera éldre personers kunskap/erfarenheter med yngre personers
ambitioner som ar i bérjan av sin karriar inom bathantverk,
samverka med och inspireras av andra organisationer, foreningar,
e kontinuerligt beratta om projektet pa sociala media, media i évrigt,

presentationsmaterial, foredrag, utstallningar,
e Visualisera och digitalisera och
e ha ett tydligt miljoperspektiv.



Projektet leds dvergripande av 4garen Dan Thorell med hjélp av en
projektgrupp. Varje delprojekt har sin delprojektledare som tillsammans
med sin projektgrupp, samverkanspartners och ev. upphandlade konsulter
och hantverkare, genomfor de olika momenten i planen.

Verksamheten bedrivs till storsta del av ideella krafter med st6d av
samverkande experter eller upphandlade hantverkare, batbyggare etc.
Storre insatser som kraver specialistkunskap upphandlas av professionella
batbyggare.

Budget /finansiering
Totalkostnad for projektet paverkas framst av vilken ambition som ansatts
samt i hur stor utstrackning vi kan engagera ideella krafter utan att gora
avkall pa kvalitet. UNN planeras renoveras till bruksskick innebarande att
alla atgarder for att aterstalla baten i anvandbart skick samt nédvandiga
livstidsforlangande atgarder genomfors. Avkall kan goras for modernare
renoveringsmetoder och/eller drivlina som ibland kan medféra viss
avvikelse fran originalutseende.

Den totala kostnaden for projektet ar svar att beddma men en grov
uppskattning for att géra henne korklar fran dagslaget ar 1 200 000 SEK
fordelat pa:

e renoveringsplats i fyra ar inklusive talthall 70 000 SEK,

« byte av kol, for- och akterstav upp till éver vattenlinjen, alla stalspant
samt rikta skrovet bor ta ca 1000 timmar i ansprak, kan variera lite bero-
ende pa rivnings- och fardigstallandegrad, arbetskostnad pa ca 730 000
SEK plus materialkostnad och smideskostnad, ca 100 000 SEK,

e renovering av motor och drivlina i ovrigt till stérsta del eget arbete,
materielkostnad 100 000 SEK. Byte till eldrift 6vervégs vilket i sa fall
kommer att bli kostnadsdrivande,

e nytt dack genomfors till storsta del genom eget arbete, materielkostnad
75000 SEK

e ¢l installationer, eget arbete till storsta del 25 000 SEK,

e renovering av salong: Salongen ar vélbevarad varfor stérre delen av
arbetet avser uppfraschning av ytor, till stérsta del eget arbete,
materielkostnad 75 000 SEK

e Ovrigt: 50 000 SEK

Samtliga bedémningar ovan ar i forekommande fall exkl. moms.



En finansiering av projektet pa bedémd niva kraver insatser pa flera plan.
Agaren star for huvuddelen av finansieringen men ytterligare bidrag
bedoms behdvas samt en inte oansenlig ideell insats fran medlemmar och
samarbetspartners, sponsorer och bidragsgivare. En stor del av kostnaden
ar arbetstid, kostnaden kan minskas om vi hittar ratt kompetens i vara egna
led. Det &r av stor vikt att projektet soker extern finansiering av projektets
olika delar saval som mojligheten till ideellt arbete. Projektets
foretagsform valjs beroende pa identifierad mojlig finansiering.



